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(g) Kraftfahrzeug 

® Kraftfahrzeug mit einem Motor (12), einem von ihm an- 
treibbaren Getriebe (14) zum Antrieb des Fahrzeuges und 
Mitteln zum Anlassen und Ausschalten des Motors (12) 
und zum Einstellen des Getriebes (14) auf verschiedene 
Betriebszustande (O, P, R, N, D, M), Die Mittel enthalten ei- 
nen kombinierten Motor- und Getriebeschalter (26), wel- 
cher ein manuell bedienbares Bedieneiement (42) auf- 
weist, mit welchem sowohl der Motor (12) angelassen 
und ausgeschaltet als auch die Betriebszustande (O, R R, 
N, D, M) des Getriebes (14) aktiviert werden konnen. 
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug geinaB dem 
Oberhegriff von Anspruch 1 . 

Bei Fahizeugen nach dem Stand dcr Technik sind die 
Funktionen "ZundschloB" und "Geiriebegangwahlhebel" 
sowohi bei Handschaltgeirieben als auch bei Automaiikge- 
trieben durch geirennte Elemente realisien. Bei manuell ge- 
schalteten Geuieben kann mil dem Geiriebegangwahlhebel 
ein Getriebegang nur geschaliet werden, wenn der Fahrer 
ein Kupplungspedal betatigt. Bei halbautoniaiischen Gelrie- 
ben wird die Kupplung automatisch betaligt, wenn der 
Wahihebel in eine andere Schallsleliung bewegl wird. Bei 
Automatikgetrieben, welche an einem Wahihebel manuel 
auf verschiedene Belriebszusiande einstellbar sind und in- 
nertialb einer oder mehrerer dieser Betriebszustande auf ver- 
schiedene GeiriebegSnge schaltbar sind, erfolgi das Um- 
schaltcn auf die vcrschicdcncn Gctxicbcgangc automatisch 
in Abhangigkeit der Fahrzeuggeschwindigkeit, in Abhan- 
gigkeit von dem vom Fahrer geforderten Drehmoment, d. h. 
in Abhangigkeit von der Stellung des Gaspedals, und gege- 
benenfalls auch in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit 
einer Stellungsanderung des Gaspedals. Zu den manuell ein- 
stellbaren Positionen des Wahlhebels eines Automatikge- 
Uiebes gehorl nonnalerweise cine Parkposilion (P), in wel- 
cher das Getriebe vom Motor abgekuppelt und das Fahrzeug 
automatisch fahr-blockiert ist; eine Neutralstellung (N), in 
welcher das Getriebe vom Motor abgekuppelt ist und das . 
Fahrzeug vom Fahrer gebremst werden muB, wenn es nicht 
rollen darf; eine Ruckwartsfahrposition (R); und niindestens 
eine Vorwartsfahrposition (D), in welcher die Gange des 
Automatikgeuriebes automatisch schaltbar sind. Femer gibt 
es auch Automatikgetriebe, bei welchen die einzelnen 
Gange wahlweise manuell oder automatisch wahlbar sind. 
Das bevorzugte Anwendungsgebiet der Erfindung betrifft 
Automatikgeuiebe, z. B. automatisierte Schaltgetriebe, 
Wandlerstufenautomaten, Continuously Variable Transmis- 
sions (CVTs). 

Der Motor von Kraftfahrzeugen ist nonnalerweise ein 
Verbrennungsmotor in Form eines Dieselmotors oder Ben- 
zinmotors. Die Erfindung ist bevorzugt fur Verbrennungs- 
motoren verwendbar. Die Erfindung kann jedoch auch fur 
Fahrzeuge mit Elektromotor oder einer Kombination aus 
Motor-Generator-Elektromotor verwendet werden. 

Durch die Erfindung soil die Aufgabe gelost werden, die 
Vielzahl von Schaltem und anderen Bedienelementen in ei- 
nem Kraftfahrzeug zu reduzieren. Durch eine solche Redu- 
zierung sollen eine bessere tJbersichtlichkeit des Fahrers 
iiber die Fahrzeugfunktionen, neue Design-Moglichkeiten 
sowie eine Kostenreduzierung erzielt werden. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale von Anspruch 1 gelost. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen enthalten. 

Die Erfindung wird im folgenden mit Bezug auf die 
Zeichnungen anhand einer bevorzugten AusfUhrungsform 
als Beispiel beschrieben. In den Zeichnungen zeigen 

Fig, 1 eine Draufsicht auf Details aus einem Kraftfahr- 
zeug mit einer Schalteinrichtung gemaB der Erfindung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der Schalteinrich- 
tung von Fig. 1, je unmaBstablich und in verschiedenen Gro- 
Ben. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen von einem Kraftfahrzeug schema- 
tisch einen Verbrennungs-Motor 12, ein Automadk-Ge- 
tricbc 14, cine clcktrischc oder clcktrischhydraulischc Stcu- 
ereinrichtung 16 zum Einschalten und Ausschalten des Mo- 
tors 12 und zur Steuerung des Getriebes 14, eine elektrische 
Stromversorgungseinrichtung 20 fiir den Beuieb des Motors 
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12 und fur andere Teile des Fahrzeuges, eine Konsole 22 im 
Fahrer-Raum des Krafifahrzeugcs, cincn in die Konsole 22 
eingebauten kombinierten Motor-Getriebeschalter 26 in 
Hand-Reich weite eines im Fahrzeug .siizenden Fahrers, eine 
optische Anzeigevorrichtung 28 zur optischen Anzeige von 
Beuriebszustanden des Fahrzeuges, und eine Gangwahlein- 
richtung 30 zur manuellen Wahl von verschiedenen Vor- 
wartsfahrl-Gangen des Automatik-Getriebes 14. 

Die elektrische Su-omversorgungseinrichiung 20 kann 
mindestens auf je eine der folgenden Beuiebszustande gc- 
schaltet werden: 

a) "Fahrzeug- und Motor-Stromversorgung einge- 
schaltet", wobei sie den Suroin fur den Betrieb des Mo- 
tors 12, insbesondere fiir seine Ziindung und seinen 
Anlasser, und fiir den Betrieb von anderen Teilen des 
Fahrzeuges liefert, z. B. fUr einen LUfter, Radio und fUr 
Getriebe- S tcucrvcn ti Ic ; 

b) "Fahrzeug- Strom versorgung ohne Motor-Stroni- 
versorgung eingeschahet", wobei fiir alle Teile des 
Fahrzeuges mit Ausnahme fiir den Betrieb des Motors 
12 die Stromversorgung eingeschaltet isi; 

c) "Ausgeschaltet", wobei sowohi fur den Motor 12 als 
auch fur die anderen Teile des Fahrzeuges die Strom- 
versorgung ausgeschaltet ist. 

Die funktionelle Verbindung der einzelnen Bauelemente 
ist durch Verbindungslinien 32, 33. 34, 35, 36, 37 und 38 
schematisch dargestelh. 

Der kombinierte Motor- und Getriebeschaller 12 enthalt, 
eingebaut in die Konsole 22, eine elektrische Schaltmittel- 
einheit 40 mit elekuischen Schalter und elektrischen Tastem 
zum Einschalten und Ausschalten der elektrischen Strom- 
versorgungseinrichtung 20, zum Einschalten und Ausschal- 
ten des Motors 12, und zum Schalten des automatischen Ge- 
triebes 14 auf verschiedene Betriebszustande, je durch ein 
einziges Bedienelement 42. welches auf der Konsole 22 in 
Hand-Reichweite eines im Fahrzeug sitzenden Fahrers an- 
geordnet ist. Das Bedienelement 42 ist vorzugsweise ein 
kombinierter Drehschalter und Taster, welcher urn eine 
Drehachse 44 zwischen verschiedenen Schaltstellungen vor- 
und zuriickdrehbar ist entsprechend Pfeilen 46, 48 und wel- 
cher in Langsrichtung seiner Drehachse 44 manuell nieder- 
driickbar ist und dabei als Taster wirkt. Dadurch konnen mit 
dem Bedienelement 42 in jeder gewunschten Dreh-Schalt- 
stellung durch Drucken dieses Bedienelements 42 zusatzli- 
che Betriebszustande des GeUiebes 14 und/oder des Motors 
12 erzeugi, eingeschaltet und/oder ausgeschaltet werden. 

GemaB anderer AusfUhrungsform kann das Bedienele- 
ment 42 fiir das Drucken axial zu seiner Drehachse 44 als 
elektrischer Schalter mit verschiedenen Schaltfunktionen in 
den verschiedenen Axialpositionen ausgebildet sein, statt 
als Taster. 

Fig. 1 zeigt als Beispiel 6 Dreh- Schaltstellungen O, P, R, 
N, D und M, in welche das Bedienelement 42 drehbar ist. 
Ein Zeiger 43 des Bedienelements 42 zeigt seine jewel lige 
Drch-Schaltstellung an. Die einzehien Dreh-Schaltstellun- 
gen ergeben folgende Betriebszustande: 
O = "Aus"-Schaltstellung: 

alles ausgeschaltet, d. h. Stromversorgungseinrichtung 20 
und Motor 12 abgeschaltet 
P = Parkposition oder Grund-Schaltstellung: 
in welcher das Automatikgeuiebe 14 vom Motor 12 abge- 
kuppelt ist und das Fahrzeug automadsch fahrblockiert ist; 
durch Drchcn des Bedienelements 42 von O nach P schaltct 
es an der elektrischen Stromversorgungseinrichtung 20 die 
Stromversorgung fiir das Fahrzeug ein, welche auch einge- 
schaltet bleibt, wenn das Bedienelement 42 in gleicher 
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Drehrichiung 46 in eine der folgenden Schaltstellungen R. 
N, D cxler M gedrehl wird; die elektrische Strom versor- 
gungseinrichtung 20 wird vom Bedienelement 42 erst wie- 
der ahgeschalleU wenn es von seiner Schaltsteltung P in 
Richtung 48 zurtickgedreht Avird in die Schaltstellung 
0;durch Driicken des Bedienelements 42 in seiner Parkposi- 
don P betatigt es in seiner Schaltmitteleinheii 40 einen elek* 
trischen Taster (oder elektrischen Schalter), wodurch der 
Motor 12 gesianet (angelassen) wird; durch nochmaliges 
Drucken des Bedienelements 42 und damit nochmaliges Be- 
tatigen des Tasters (oder Schaliers) in der Parkposition P 
wird der Motor 12 wieder ausgeschaltet. 
R = Ruckwartsgang: 

welcher eingeschaltet wird, wenn das Bedienelement 42 in 
diese Schaltstellung gedreht wird. 
N = Neutralstellung: 

bei welcher das Automatikgeiriebe 14 vom Motor 12 abge- 
kuppclt ist, das Fahrzcug jcdoch nicht fahrblockicrt ist, so 
daB es vom Fahrer gegebenenfalls selbst gebremst werden 
muB. Vorzugsweise kann in der Drehstellung "N" das Be- 
dienelement 42 ahnlich wie in der Drehstellung "P" nieder- 
gedriickt werden, urn einen Taster (oder Schaher) zu betati- 
gen und dadurch den Motor 12 auszuschalten und einzu- 
schalten, beispielsweise in einer Autowaschanlage oder in 
der Werkslatt. 
D =s Dauerfahrstellung: 

in welcher die Gange des Automatikgetriebes 14 im gesam- 
ten Geschwindigkeitsbereich des Fahrzeuges automatisch 
geschaltet werden. 

M = manuelle Gangschaltaktivierung: 
die Gange des Automatikgetriebes 14 sind an der Gang- 
wahleinrichtung 30 manuell wahlbar, wobei nach dem Wah- 
len die zum Schalten der Gange erforderlichen V^rgange au- 
tomatisch durchgefuhrt werden. 

Die vorstehend bei der Parkposition oder Grund-Schalt- 
stellung "P" beschriebene " Strom versorgung fur das Fahr- 
zeug" kann je nach Ausfiihrungsform bedeuten 

a) die "Fahrzeug- und Motor-Stromversorgung" oder 

b) die "Fahrzeug-Stromversorgung ohne Motor- 
Stromvcrsorgung" . 

Bei der Ausfiihrungsform b) wird von dem kombinierten 
Motor-und Geiriebeschalter 26 die Stromversorgung fur den 
Motor 12 erst dann an der Stromversorgungseinrichtung 20 
aktiviert, wenn das Bedienelement 42 in der Parkposiuon 
oder Grund-Schaltstellung "P" axial zur Drehachse 44 in die 
Motorbet^tigungS'Schaltstellung bewegt wird, um den Mo- 
tor 12 anzulassen. Die Stromversorgung fiir den Motor 12 
wird danach von dem Motor- und Getriebeschalter 26 wie- 
der deaktiviert, wenn das Bedienelement 42 in der Parkposi- 
tion oder Grund-Schaltstellung "F' emeut in die Motorbeta- 
tigungs-Schaltstellung axial bewegt wird, um den Motor 12 
abzuschalten. Zum Einschalten und Ausschalten des Motors 
12 kann die gleiche Motorbetatigungs-Schaltstellung ver- 
wendet werden, oderes konnen zwei verschiedene Motorbe- 
tatigungs-Schaltstellungen verwendet werden. AUe Schalt- 
stellungen des kombinierten Motor- und Getriebeschalters 
26 erzeugen in der an ihn angeschlossenen Steuereinrich- 
tung 16 elektrische Signale zur Aktivierung oder Deaktivie- 
rung und Einstellung des Motors 12 und des Getriebes 14. 
Die Stromversorgungseinrichtung 20 kann an den Motor- 
und Getriebeschalter 26 direkt angeschlossen sein oder in 
Abhangigkeit von seinen Schaltstellungen durch die Steuer- 
cinrichtung 16 aktiviert und dcaktivicrt werden. Das Stcucr- 
gerat 16 kann Prozessoren, Datenspeicher und Datenverar- 
beitungsprogramme fiir die Ausfiihrung der am Motor- und 
Getriebeschalter 26 eingestellten Funktionen und fiir andere 



Funkiionen des Fahrzeuges enihalien. 

Die Gangwahleinrichtung 30 befindet sich in Reichweite 
eines im Fahrzeug siizenden Fahrers, beispielsweise auf der 
Konsole 22, ani Amiaturenbreit des Fahrzeuges oder vor- 
5 zugsweise am Lenkrad des Fahrzeuges. Die Gangwahlein- 
richtung 30 hat vorzugsweise fur jeden schaltbaren Gang 
des Autoniatikgeuiebes 14 einen Gangwahl-Taster, wovon 
Fig. 1 beispielsweise vier Stiick I, 2, 3 und 4 fiir vier Gange 
zeigt. 

10 Die optische Anzeigevorrichtung 28 befindet sich vor- 
zugsweise in der Konsole 22 oder im Bedienelement 42, 
konnte jedoch auch am Armaturenbrett angeordnet sein. Die 
optische Anzeigevorrichtung enthalt vorzugsweise drei 
Leuchtfelder 28-1, 28-2 und 28-3 von verschiedener Farbe. 

15 In bevorzugter Ausfiihrungsform leuchtet das erste Anzei- 
genfeld 28-1 rot auf, wenn das Fahrzeug nicht fahrbereit ist, 
beispielsweise durch einen Bedienungsfehler des Fahrers; 
das zwcitc Fcld 28-2 leuchtet gclb auf, wenn das Fahrzeug 
beUiebsbereit ist, jedoch der Motor nicht lauft; und das 

20 dritte Feld 28-3 leuchtet griin auf, wenn das Fahrzeug voll- 
standig beuiebsbereit ist und der Motor lauft. 

Die Erfindung kann mi t einer Fahrberechtigungs-Identifi- 
kationseinrichtung kombiniert werden, durch welche das 
Fahrzeug nur benutzbar ist, wenn sich eine Bedienungsper- 

25 son vorher an dieser Fahrberechtigungs-Idenlifikadonsein- 
richtung als "fahrberechtigt" identifiziert. 

Das Bedienelement 42 kann anstelle der dargestellten 
Form eines Dreh-Tasterknopfes auch die Form eines Hebels 
Oder Schiebers haben, welcher in mindestens einer Bewe- 

30 gungslinie, vorzugsweise jedoch in mindestens zwei quer 
zueinander verlaufende Bewegungslinien auf verschiedene 
Schaltstellungen einstellbar ist, wobei auch Taster-Stellun- 
gen eine solche Schaltstellung bedeuten. 

In den Fig, 1 und 2 ist das Bedienelement 42 als einstuk- 

3S kiger Korper dargestellt. GemaB anderer Ausfuhrungsfor- 
men kann das Bedienelement 42 aus mehreren Teilen beste- 
hen, die relativ zueinander unbeweglich oder beweglich 
sind. 

Bei Anwendung der Erfindung auf ein manuell schaltba- 
40 res Geuiebe 14 ergeben sich in entsprechender Weise 
Schaltstellungen fiir folgende Betnebszustande: 

0 = *' Aus"- Schaltstellung: 

alles ausgeschaltet, d. h. Stromversorgungseinrichtung 20 
und Motor 12 abgeschaltet. 

45 P = Grundschaltstellung: 

durch Drehen des Bedienelementes 42 von "O" auf "P" 
schaltet es an der elektrischen Stromversorgungseinrichtung 
20 die Stromversorgung fiir das Fahrzeug ein, wie dies vor- 
stehend beschrieben wurde, wobei sie eingeschaltet bleibt, 

50 wenn das Bedienelement 42 in gleicher Drehrichtung 46 in 
die eine von mehreren weiteren Schaltstellungen R, 1, 2, 3 
Oder 4 usw. gedreht wird; die elektrische Stromversorgungs- 
einrichtung 20 wird vom Bedienelement 42 erst wieder ab- 
geschaltet, wenn es von seiner Schaltstellung P in Richtung 

55 48 zurtickgedreht wird in die Schaltstellung O; durch Driik- 
ken des Bedienelements 42 in seiner Grund-Schaltstellung P 
betatigt es in seiner Schaltmitteleinheit 40 einen elektri- 
schen Taster (oder elektrischen Schalter), wodurch der Mo- 
tor 12 gestartet (angelassen) wird; durch nochmaliges Driik- 

60 ken des Bedienelements 42 und damit nochmaliges BetMti- 
gen des Tasters (oder Schalters) in der Grund-Schaltstellung 
P wird der Motor 12 wieder ausgeschaltet. 
R = Ruckwartsgang 

1 = 1. Gang; 
65 2 = 2. Gang; 

3 = 3. Gang; 

4 = 4. Gang usw. anstelle von N, D, M, usw. 
Selbstverstandlich konnen das Automatik-Getriebe und 
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das manuelle Geiriebe noch weiiere am Bedienelemeni 42 
einstellbare Betriebszusiande oder Gange haben, Femer 
kann das Bedienelemeni 42 geradlinig oder bogenformig 
Oder andersanig bewegbar angeordnet werden stair kreisfor- 
mig. 5 

Wenn der Fahrer oder eine andere Person, z. B. ein Kind, 
das Bedienelemeni 42 in eine Schallstellung bewegu die mil 
dem momentanen Betriebszusland des Fahrzeuges nichl 
vertraglich ist, z. B. von einer Vorwans-Fahrstellung D, M 
oder 1, 2, 3 usw. auf die Riickwarts-Fahrslellung R, bei einer lO 
Vorwarts-Fahrgeschwindigkeii von 100 km/h, dann konnte 
dies zu einem Schaden des Cjetriebes 14 und/oder des Mo- 
tors 12 und zu einem Verkehrsunfall fuhren. Zur Vermei- 
dung dieser Gefahr konnen Verriegelungsmitlel vorgesehen 
sein. Anstelle von mechanischen Verriegelungsmitteln 15 
schlagl die Erfindung elektrische Verriegelungsmitlel 50 in 
Form einer eleklrischen Schaltung vor, durch welche die 
Stcucrcinrichtung 16 cincn am Bcdicnclcmcnt 42 cingcslcU- 
ten Betriebszusland nur dann, oder erst dann. ausfiihrl, wenn 
der Zustand des Fahrzeuges vorherbestimmte Kriterien er- 20 
fiillt. Solche Kriterien sind insbesondere, ob sich das Fahr- 
zeug bewegt, in welcher Richtung es sich bewegt. und ob es 
einen geeigneten Geschwindigkeitswert hat. 
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1 . Kraftfahrzeug mil einem Motor (12), mil einem von 
ihm antreibbaren Getriebe (14) zum Antrieb des Fahr- 
zeuges, und mil Milteln zum Anlassen und Ausschalr 
ten des Motors (12) und zum Ein-stellen des Gelriebes 30 
(14) auf verschiedene Betriebszusiande (O, P, R, N, D, 
M, 1 , 2, 3, 4), dadurch gekennzeichnet, daB die Miitel 
einen kombinierten Motor- und Getriebeschalter (26) 
aufweisen, welcher ein manuell bedienbares Bedien- 
elemeni (42) hat, mil welchem sowohl der Motor (12) 35 
angelassen und ausgeschallel als auch die Betriebszu- 
siande (O, P, R, N, D, M, 1, 2, 3, 4) des Getriebes (14) 
eingestellt werden konnen. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bedienelemeni (42) in mindestens 40 
zwei quer zueinander verlaufenden Richtungen in ver- 
schiedene Schaltstellungen bewegbar ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bedienelemeni (42) um eine Dreh- 
achse (44) in verschiedene Dreh-Schaltstellungen 45 
drehbar und in Langsrichtung der Drehachse (20) in 
verschiedene Axial-Schaltstellungen verschiebbar ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bedienelemeni (42) in minde- 
stens einer seiner Belatigungsrichlungen als eleklri- 50 
scher Taster oder elektrischer Schalter ausgebildet ist, 
durch welchen mindestens eine seiner Schallfunktio- 
nen ausfiihrbar ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der kombinierte 55 
Motor- und Getriebeschalter (26) mil einem elekuisch 
belcuchlbaren Displaymittel (28) zur Anzeige von an 
ihm eingeslellten Belriebszustanden des Fahrzeuges 
versehen ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 60 
zeichnel, daB das Displaymittel (28) verschiedenfar- 
bige Farbfelder (28-1, 28-2, 28-3) aufweist, welche in 
Abhangigkeit von den BeUiebszustanden des Fahrzeu- 
ges aufleuchten, wobei ein Farbfeld aufleuchiet, wenn 
das Fahrzcu^ wcgcn cincs Bcdicnungsmangcls nicht 65 
fahrbereit ist, ein anderes Feld aufleuchtet, wenn das 
Fahrzeug betriebsbereit ist, aber der Motor nicht lauft, 
ein dritles Feld aufieuchtet, wenn das rahrzeug be- 



triebsbereit ist und der Motor lauft. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Geiriebe 
(14) ein Automalikgetriehe ist. 

8. Kraftfahrzeug nach .Anspruch 7 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der kombinierte Motor- -und Getriebe- 
schalter (26) eine Schallstellung (M) fur manuelles 
Schalten von Gangen des Automalikgeiriebes (14) auf- 
weist, so daB diese Gange manuell wahlbar sind, wenn 
das Bedienelemeni auf diese Schallstellung (M^i ge- 
schaliet ist. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der vorheigehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der kombinierte 
Motor- und Getriebeschalter (26) mindestens eine 
"Aus-Schalisiellung" (O), in welcher er die Slromver- 
sorgung fiir Teile des Fahrzeuges deaktiviert, eine 
"Grund-Schaltstellung" (P), in welcher er die Sirom- 
vcrsorgung fiir die gcnannlcn Tcilc des Fahrzeuges ak- 
Uviert, eine "Ruckwarlsfahrl-Schaltstellung" (R), in 
welcher er das Getriebe (14) auf Ruckwartsfahrt ein- 
stellt, und mindestens eine "Vorwartsfahrt- Schallstel- 
lung" (D) aufweist, in welcher er das Geiriebe auf ei- 
nen Betriebszusland fiir Vorwarlsfahrl einslelll, daB das 
Bedienelemeni (42) enllang einer ersten Bewegungs- 
bahn (46, 48) auf je eine von den genannlen Schaltstel- 
lungen einsiellbar ist, daB der kombinierte Motor- und 
Getriebeschalter (26) mindestens eine "Molorbetati- 
gungs-Schaltstellung" aufweist, in welche das Bedien- 
elemeni (42) ausgehend von der Grund-Schahslellung 
(P) enllang einer zweiten Bewegungsbahn quer zur er- 
sten Bewegungsbahn bewegbar ist, um den Motor (12) 
wechselweise anzulassen oder auszuschalten, wobei 
die Stromversorgung aktiviert bleibl, wenn der Motor- 
und Geuiebeschalter (26) durch sein Bedienelemeni 
(42) von der Grund-Schaltstellung (P) in eine andere 
Schallstellung bewegt wird, mil Ausnahme bei seiner 
Umschaltung von der Grund-Schaltstellung (P) in seine 
Aus-Schaltstellung (O) 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der kombinierte Motor- und Getriebe- 
schalter (26) und eine an ihn elekUisch angeschlossene 
elekuische Steuereinrichtung (16) derart ausgebildet 
sind, daB sie die Stromversorgung fiir den Motor (12) 
jeweils dann aktivieren und den Motor (12) anlassen, 
Oder danach den Motor (12) und seine Stromversor- 
gung wieder ausschalten, wenn das Bedienelemeni 
(42) die Motorbetadgungs-Schaltstellung erreichl. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine elektrische 
Verriegelungsschaltung (50) vorgesehen ist, durch wel- 
che ein am kombinierten Motor- und Getriebeschalter 
(26) eingestellter Beuiebszustand des Motors (12) und/ 
oder des Getriebes (14) nur dann, oder erst dann, aus- 
gefuhn wird, wenn das Fahrzeug vorbeslimmle Krite- 
rien erfullt. 
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